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pour le transport des sous-marins,

CONSTRUCTIONS NAVALES

LE « KANGUROO »,
navire pour le transport des sous-marins.
(Planche XIX.)

Pour transporter & destination les sous-marins qu’ils construisent

Description. — Le Kanguroo est, en somme, un dock flottant
autopropulseur, ayant des formes navigables et abritant complite-
ment le navire i transporter (fig. 1 a 11, du texte, et fig. 14 5,
pl. XIX). 11 a une longueur de 93 métres et une largeur de
12 métres; son lirant d’eau moyen est de 5™ 95, correspondant &
un déplacement de 5540 tonneaux. Il est entiérement en acier.
Son appareil moteur se compose d'une machine allernative i triple
expansion d’une puissance de 850 chevaux, construite par les Ale-

Fic, 1. — Lk « KANGUROO », NAVIRE POUR LE TRANSPONT DES SOUS-MARINS

pour le compte des gouvernements étrangers, MM. Schneider et C'®
n'ont pu envisager ni leur remorquage, présentant trop d'aléas,
ni leur envoi par leurs propres moyens, le rayon d'action de ces
navires étant forcément limité. Ils ont adopté une solution ingé-
nieuse, consistant dans la construction d'un batiment spécial, amé-
nagé pour transporter un sous-marin dans une cale contenue dans
sa coque, et auquel on a donné le nom caractéristique de Kan-
guroo. Ce navire a été construit par la Société des Chantiers et Ate-
liers de la Gironde, & Bordeaux, d'aprés les plans de MM. Schnei-
der et €, sous la surveillance du Bureau Veritas, qui I'a classé
dans la premiére catégorie.

: Yue de I'avant du navire, au moment de I'entrée d’un sous-marin.

liers Dyle et Bacalan, de Bordeaux, lui permeltant de réaliser une
vitesse de 10 neeuds environ. Il peut porter un poids utile de
3830 tonnes.

La coque du navire présente trois parties principales (fig. 6, du
texte, et fig. 1 a3, pl. XIX) : 1° la partie arriére A qui contient la
machinerie, les pompes, les logements, elc., et qui est disposée
comme l'arriére d'un navire ordinaire; 2° la partie centrale B, qui
est un véritable dock flottant, destinée i contenir le sous-marin ;
3¢ la partie avant C, pré t des dispositifs spéci ur I'in-
troduction du sous-marin, d’une part, et pour l'équilibrage du
navire~dautre part. 7
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La cale a une longueur de 58 meétres et un volume de 3 300 mé-
tres cubes. Elle est constituée par une double coque en forme de U,
raidie a sa partie supérieure par des poutres transversales et fermée
par des panneaux mobiles. Ces panneaux sont mis en place au
moyen d’'un pont roulant courant d'un bout & 'autre de la partie
centrale du navire, au-dessus de la cale; chaque trongon repose d’un
coté sur la paroi de la cale, de I'autre sur une poutre métallique
placée au-dessus de la cale, parallelement a I'axe de cette dernicre.
L’espace compris entre les deux coques forme water-ballast dans la

marin qu'il transporte. Il contient encore une soute spéciale pour
le transport des torpilles.

M.

q t du in. — L'embarquement du
sous-marin s'effectue de la maniére suivante, indiquée schémati-
quement sur les figures 6 & g : le Kanguroo, approvisionné en eau
et en charbon, étant dans ses lignes d’eau, a modifié son assiette
en allégeant I'avant par la manceuvre des water-ballast de cette
partie du navire, jusqu’a ce que son avant (fig. 6) soit entitrement

ik
e d'embar

Fic. 2. — Vue générale du Kanguroo, la porte avant étant ouverte.

partie inférieure et caissons d’air dans les parties latérales.

La cale peut communiquer avec la mer de deux fagons, soit par
des vannes de fond placées & sa partie inférieure et manceuvrables
du pont, soit par I'avant du navire.

Cette partie avant du navire' comprend un tunnel, limité dans
sa partie inférieure et sur ses cotés par des parois étanches. L'es-
pace compris entre ces parois et la coque constitue trois water-

Atelier

au-dessus de l'eau (position ). On enléve alors la partie démon-
table b de I'avant, puis on ouvre la porle battante a séparant le tun-
nel de la cale, et enfin on ouvre successivement les vannes de rem—
plissage de la cale et celles des water-ballast placés dans la partie
inférieure de la double coque de la cale. Le navire prend alors une
assiette différente et c’est 'avant qui enfonce légerement, le seuil
des portes étant immergé (position IT), et Parriére émergeant davan-
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Fi6. 3. — Seztion au couple 18.

|

Fi16. 4. — Section au couple 12.

Fi6. 3. — Seetion au couple 84.

Fig. 3 & 5. — Cloupes transversales du Kanguroo.

ballast : un inférieur et deux latéraux: symétriques. Ce tunnel est
séparé de la cale proprement dite par une porte d’acier étanche a
deux battants a, et de la mer par une partie démontable b, consti-
tuant la proue du navire, dont I'enlévement permettra I'introduc-
tion du sous-marin.

L’équipage du Kanguroo se compose de quatre officiers, trois mé-
caniciens, treize marins et chauffeurs, et deux mousses. Le navire
comporte encore des emménagements pour le logement de vingt-
deux hommes, dont six officiers, constituant I'équipage du sous-

tage; la cale communique alors avec la mer par I'intermédiaire du
tunnel, et le sous-marin a transporter y pénétre en flottant : sui-
vant le type du sous marin, et son tirant d’eau, on régle I'assiette du
Kanguroo pour que son avant plonge plus ou moins, de fagon a laisser
une profondeur d’eau suffisante dans le tunnel pour le passage du
sous-marin ; Je réglage de cette assiette s’obtient par la manceuvre
des robinets de remplissage et des pompes des water-ballast de la
partie avant; si le Kanguroo est trop immniergé, on épuise partielle—
ment le water-ballast inférieur; si au contraire I'immersion est
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insuflisante, on introduil un volume d'eau supplémentaire dans les
water-ballast latéraux. Cette eau n'est pas introduite dans le water-
ballast inférieur, pour pouvoir parer au cas o\t le navire prendrait
de la bande. Si le navire prenait, en effet, une inclinaison d'un
cdté ou de I'autre, pour une raison quelconque, pendant le rem-

Fig. 6 & 9. — Coupes schématiques du Kanguroo montrant les

plissage des water-ballast, on y remédierait en augmentant la
quantité d’eau dans le water-ballast du ¢oté opposé a 'inclinaison.
En utilisant le water-ballast inférieur, au lieu que l'on puisse
ainsi modifier I'inclinaison du navire, celle-ci s'accentuerait rapi-
dement, car toute I'eau introduite se précipiterait du méme cdté.

Le navire étant amené a I'inclinaison voulue vers 1'avant, le sous-

Fi6. 10. — Vue intérieure du Kanguroo pendant la mancuvre
d’entrée du sous-marin.

marin est introduit de fagon & &tre amené au-dessus de piéces de
bois, ou « ventritres » installées au préalable sur le fond de la
cale, et qui sont destinées & I'immobiliser pendant toute la durée
du trajet.

_Le sous-marin introduit, on modifie encore une fois l'assiette du
l}""yurou en épuisant au moyen de pompes les walter-ballast de
Vavant, mais en maintenant encore la communication entre la cale
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el la mer par les vannes de fond (position I1I). Dés que I'avant du
navire est suffisamment relevé, on ferme la porte battante, on replace
la partie démontée de I'avant et on ferme les vannes de fond,
puis on épuise I'eau contenue dans la cale (position IV). Le navire

a, dés lors, son assiette définitive de route. A I'arrivée, les opéra-

diverses phases de la manawuyre pour entrée d'un sous-marin.

tions inverses sont effectuées pour remettre le sous-marin a flot.
Quant au démontage de la partie avant du Kanguroo, il com~
prend deux opérations : 1° I'arrachage des rivets qui réunissent a la
coque les plaques de tole & enlever; 2° le déboulonnage des mem-
brures servant d’appui aux toles.
Il est & remarquer que toutes les manauvres que nous venons

Fio. 11. — Vue du sous-marin arrimé pour le transport
dans la cale du Kanguroo.

de décrire sont effectuées par le Kanguroo par ses propres moyens,
sans le secours d’aucun engin extérieur.

Le Kanguroo, lancé & Bordeaux le 12 avril, a subi & Rochefort de
brillants essais, et a gagné le port de Toulon, ot il vient d’étre
chargé du sous-marin Ferré, destiné au Gouvernement péruvien, et
qu'il transporte actuellement & Callao.

Source : Gallica (Le Génie Civil n° 1572 du 27 Juillet 1912)
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